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Das Mass 22nm ergibt einen Abstand 130 180 2
et on anevare) | CabeToohing TeiGeeiEly encratan
Werden aufgrund der Emuaumua{mﬂ 90 . 37w Beigeflgte Kabelschutzbiichse eindriicken!
andere Abstandsmalle bendtigt, 230V-Kabel fixieren!
so kann das Mass variiert werden!
g

Erdungskabel metallisch leitend
mit dem Rahmenprafil verschrauben!

T LIACHTUNG!! }

Profilschnitt:

Hormann aussen-0ffnend

Silberne Kontaktflachen

Silberne Kontaktstifte

[

Netzspannung: 230Vac! Erst nach Abschluf samtlicher
Mantagearbeiten durch eine fachkundige Person anschlieBen!

auf der INNENSEITE des
Blendrahmens montiert!

( ACHTUNG

Die Steuerung wird 1mmer}

! WICHTIG !
Austrittsbohrung @10 fur das weibe 230V
Anschlufkabel des Schaltnetzteiles.

Kabelbohrung ist beidseitig zu entgraten,
Beigefigte Gummischutztdlle verwenden!

Kabel var dem Transport fixieren!

j = m

N

IBITTE BEACHTEN!
Da das Flugelprafil keine EURD-Nut besitzt, ist es empfehlenswert,
das Kabel der Stoflelkontakte im Glasfalzbereich zu verlegen.
Hierzu wird hinter den StaBelkontakten, und hinter dem Motorantrieb
eine 10mm graBe Bohrung zur Kabeldurchfihrung eingebracht.
Zum Durchfihren des Kabels kann der grine Stecker entfernt werden
Hierzu orangen Klemmtasten dricken und die Kabelenden herausziehen.
ACHTUNG: Farbreihenfolge fir spatere Montage notieren! Nach dem Ver-
legen, Kabel wieder in die selbstklemmenden Steckerbuchsen eindriicken.

Schaltnetzteil

Kontaktflachen und Stofelkon-

[B]ewhe Polung "+ und "-" der

takte beachten! J
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Ansicht B-B

Mittig

23.5

CHeserveschlaufe verlegen

Mittig

! ACHTUNG --- UNBEDINGT IMMER BEACHTEN !

Die hinter der Stulpe verlaufenden Treibstangen missen reibungsfrei eingebaut werden!

Die Treibstangennute ist entsprechend groBzigig zu frasen (min. 13mm breit / 4mm tief)!

Bei Schléssern mit U-Schiene wird die Freilage i.d.R. durch das U-Profil sichergestellt!
Verklemmte und verspannte Treibstangen erzeugen Funktionsstorungen und kdnnen

das SchlieBsystem beschadigen!

Die Freigangigkeit muss nach dem Einbau Uber den PZ-Schlissel geprift werden:
1. Schlossfalle Uber den Schlissel einziehen --> 2. Schllssel um 90°

zurlckdrehen

--> Jetzt muss die Falle wieder vollstdndig ausgefahren sein! Sollte die Falle @)

im Schlosskasten hangenbleiben, laufen die Treibstangen nicht spannungsfrei!
(Treibstangennute zwischen den Schlosstaschen in schraffierter Darstellung)
T

I ACHTUNG ! --- ! Wichtige Montagehinweise !

Um Schaden zu vermeiden, missen vor samtlichen
Bohr- und Frasarbeiten alle Bauteile
aus dem Fldgel/Rahmen entfernt werden!

Dies gilt auch fr die Montage von Mauerankern!

Lang durchhangende Kabelschlaufen sind mit
Kabelbindern zu bundeln!
Fras- und Bohrspane sind grundlich zu entfernen!
Kabeldurchfuhrungsbereiche sind zu entgraten!

AnschluB des MULTITAONIC-Trafos
an die Stramversorgung 230Vac erst NACH dem
kompletten Einbau der Tire van einem Fachmann
vornehnen lassen!

Vor jeglichen Montagearbeiten an der Tire ist der
230V-Anschlub des Trafos stramlos zu schalten!

Maueranker dirfen nur dort gesetzt werden, wo keine
Bauteile oder Kabel beschadigt werden!
Monteure missen diesbeziiglich informiert werden!

Vor der Montage sind die Montage- und Bedienungs-
anleitung sorgfaltig zu lesen!

ACHTUNG: In das Mittenschloss sind Freilaufzylinder
mit Zwangsentkupplung einzusetzen. Die zertifizier-
ten/freigegeben Modelle finden Sie unter der FUHR-
Homepage: www. fuhr.de oder in der Montageanleitung!

Graner Multifunktionsstecker
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Freimachung dem verstell-
baren Fallenteil anpassen!

Freilage unterhalb der
Magnetbuchse 1.5 tief!

69) (:Turzelchnung DIN-RECHTS / einwdrts-affnend

Artikel:

Fras- & Montagearbeiten nur von eingewiesenen

Mitarbeitern durchfihren lassen!

Bei Unklarheiten Ricksprache mit dem Handler!

Die Darstellung der Tdre entspricht dem Prafilsystem WICONA!
Abgeleitete Ansichten (A-A & B-B) entsprechen
dem im Schriftfeld aufgefuhrten Profil!
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